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LEY N°. 18.916
APRUEBA CODIGO AERONAUTICO

La Junta de Gobierno de la Republica de Chile
ha dado su aprobacién al siguiente

Proyecto de Ley

CODIGO AERONAUTICO

TITULO PRELIMINAR {ARTS. 1-6}

Articulo 1°.- El Estado de Chile tiene la soberania
exclusiva del espacio aéreo sobre su territorio.

Articulo 2°.- Las aeronaves, sean nacionales o
extranjeras que se encuentren en el territorio o en el
espacio aéreo chileno, y las personas o cosas a bordo de
ellas, estan sometidas a las leyes y a la jurisdiccion
de los tribunales y de las autoridades chilenas.

Las aeronaves militares chilenas estdn sometidas a
las leyes y a la jurisdiccién de los tribunales y
autoridades chilenas cualquiera que sea el lugar en que
se encuentren.

Articulo 3°.- Este cédigo se aplica a las aeronaves
militares s6lo en los casos en que, expresamente, se
refiera a ellas.

A las aeronaves del Fisco destinadas a Carabineros
de Chile para el ejercicio de sus funciones propias,
sélo les seran aplicables los articulos 52, 53, 57 y
181.

Articulo 4°.- Ninguna aeronave de Estado extranjera
podra volar sobre el territorio nacional ni aterrizar en
él, si no ha recibido para ello permiso especial de
autoridad competente.

Las aeronaves militares extranjeras autorizadas para
volar en el espacio aéreo chileno gozaran, mientras se
encuentren en Chile, de los privilegios, reconocidos por
el derecho internacional.

Articulo 5°.- Las aeronaves civiles y de Estado
chilenas, mientras se desplacen en el espacio aéreo no
sujeto a la soberania de ningun Estado, estan sometidas
a la ley chilena.

Estan también sometidas a las leyes penales chilenas
y a la jurisdiccién de los tribunales nacionales,
aunguen se encuentren en vuelo en espacio aéreo sujeto a
la soberania de un estado extranjero, respecto de los
delitos cometidos a bordo de ellas que no hubieren sido
juzgados en otro pais.

Las leyes penales chilenas son aplicables a los
delitos cometidos a bordo de aeronaves extranjeras que
sobrevuelen espacio aéreo no sometido a la jurisdiccion
chilena, siempre que la aeronave aterrice en territorio



chileno y que tales delitos afecten el interés nacional.

Articulo 6°.- En lo no previsto en este cédigo ni en
los convenios o tratados internacionales aprobados por
Chile, se aplicaran las normas del derecho comun
chileno, los usos y costumbres de la actividad
aeronautica y los principios generales de derecho.

TITULO | {ARTS. 7-26}

De la Infraestructura Aerondutica

CAPITULO I {ARTS. 7-10}

De los Aer6dromos

Articulo 7°.- Aer6dromo es toda area delimitada,
terrestre o acuatica, habilitada por la autoridad
aeronautica y destinada a la llegada, salida y maniobra
de aeronaves en la superficie.

Articulo 8°.- Los aer6dromos se dividen en militares
y civiles. Son aerédromos militares los destinados
exclusivamente a fines militares. Son aerédromos civiles
todos los demas.

Las disposiciones de este codigo se aplican a los
aerédromos militares, sélo en los casos en que se
refieran expresamente a ellos.

Articulo 9°.- Los aer6dromos civiles se dividen en
publicos y privados.

Son publicos los aerédromos abiertos al uso publico
de la aeronavegacion; y privados, aquéllos destinados al
uso particular.

Articulo 10.- Son aeropuertos todos los aerédromos
publicos que se encuentran habilitados para la salida y
llegada de aeronaves en vuelos internacionales.

CAPITULO Il {ARTS. 11-13}

Del Establecimiento de Aerédromos e Instalaciones

de Ayuda y Proteccion a la Navegacion Aérea

Articulo 11.- El establecimiento y operacién de un
aerédromo se hara previa autorizacién y habilitacion de
la autoridad aerondutica, la que determinara las normas
sobre su instalacién, destino y funcionamiento.

Articulo 12.- La autoridad aeronautica declarara
habilitados, a peticién del interesado, todos los
aerédromos privados que cumplan con los requisitos y
condiciones técnicas y de seguridad para las operaciones
aéreas.

Los aer6dromos privados podran ser habilitados como
publicos siempre que se cumplan los requisitos y
condiciones necesarios para tener tal calidad.

Si no se cumplieren las condiciones que motivaron la
habilitacién o se contravinieren las normas técnicas
vigentes, la autoridad aeronautica debera suspender o
dejar sin efecto esa habilitacion.

Articulo 13.- Declaranse de utilidad publica y de
interés nacional los terrenos necesarios para el
establecimiento de aer6dromos publicos y militares, y
para la instalacion de equipos de ayuda y proteccion a
la navegacion aérea y de comunicaciones aeronauticas,
asi como los bienes que fuere necesario eliminar o
demoler para el establecimiento de las zonas de
proteccion de la infraestructura aeronautica, y
autorizase su expropiacion.

CAPITULO Il {ARTS. 14-16}

De las Zonas de Proteccion

Articulo 14.- Es "zona de proteccion” de la



infraestructura aeronautica, el espacio aéreo sobre:

a) Los aerddromos publicos o militares:

b) Las inmediaciones terrestres o acuaticas de dichos
aerédromos, y

c) Las instalaciones de ayuda y proteccion a la
navegacion aérea.

Articulo 15.- Se prohibe elevar obstaculos y hacer
funcionar fuentes de interferencia en las zonas de
proteccion. debiendo éstas permanecer libres de
plantios, construcciones, estructuras, cables,
dispositivos, mecanismos y toda otra cosa que pueda
constituir obstaculo a la navegacion o a sus
instalaciones complementarias.

Los plantios y demas cosas a que se refiere el
inciso anterior constituyen obstaculo a la navegacion
aérea cuando sobrepasen las alturas maximas fijadas en
las delimitaciones de las zonas de proteccién de cada
aerédromo; y constituyen fuente de interferencia a las
instalaciones de ayuda a la navegacion cuando
entorpezcan o dificulten la plena utilizacién de esas
instalaciones.

Articulo 16.- La zona de proteccién sera determinada
especificamente para cada aer6dromo y para cada
instalacién de ayuda y proteccién de la navegacion
aérea, en un plano que confeccionara la autoridad
aeronautica. El plano sera aprobado por decreto supremo
expedido por intermedio del Ministerio de Defensa
Nacional, el que debera, ademas, llevar la firma del
Ministro de Vivienda y Urbanismo.

En el plano y en el decreto referidos se sefialaran,
ademas de la superficie terrestre o acuatica
correspondiente a la zona de proteccion, las alturas
maximas permitidas para los plantios y demas cosas a que
se refiere el inciso primero del articulo 15.

Publicado el decreto en el Diario Oficial, las
condiciones y limitaciones fijadas para la zona de
proteccidn respectiva se entenderan incorporadas a los
planos reguladores urbanos correspondientes.

CAPITULO IV {ARTS. 17-26}

De la Supresiéon de Obstaculos a la Navegacion Aérea

y de su Sefalamiento y Balizaje

Articulo 17.- La persona que con posterioridad a la
determinacién de una zona de proteccién construya o
erija en ella objetos que constituyan obstaculos o
fuentes de interferencias a la navegacion aérea, debera
suprimirlos o removerlos a su costa y sin derecho a ser
indemnizado.

Articulo 18.- La autoridad aerondutica ordenara,
mediante resolucidn, la supresién o remocion de
cualquier obstaculo o fuente de interferencia para la
navegacion aérea que se emplazare en la zona de
proteccion, y fijara al efecto un plazo segun la
naturaleza de la obra de que se trate.

Este plazo se contara desde que la resolucién a que
se refiere el inciso anterior sea notificada mediante su
publicacién en el Diario Oficial.

Vencido el plazo sin que se haya cumplido la orden
de la autoridad aeronautica, ésta demandara al juez que
ordene al infractor su inmediata remocion o eliminacion.
En el ejercicio de esta facultad, el Director General de



Aeronautica Civil sera capaz para demandar en juicio.

El propietario o administrador de cualquier
aerédromo publico podra denunciar ante la autoridad
aeronautica el emplazamiento de un obstaculo y, vencido
el plazo establecido en el inciso primero, ejercer la
accion de remocion.

El juicio se tramitara conforme al procedimiento
previsto en los articulos siguientes y serd competente
el juez de letras en lo civil del territorio
jurisdiccional en que esté ubicado el inmueble donde
existe el obstaculo o fuente de interferencia. En caso
de que el inmueble estuviere situado en dos o0 mas
distritos jurisdiccionales se aplicara lo dispuesto en
el articulo 136 del Cédigo Organico de Tribunales

Articulo 19.- Deberd acompafarse a la demanda copia
del decreto que determind la zona de proteccion, de su
plano y de la resolucion que ordend la supresion o
remocion de los obstaculos o fuentes de interferencia
denunciados. Ademas, seré necesario indicar la
naturaleza de la obra de que se trata, el peligro o los
entorpecimientos que ocasiona y el hecho de que ella se
levant6 con posterioridad a la publicacién de aquel
decreto en el Diario Oficial.

La demanda debera ser proveida dentro de las
veinticuatro horas de recibida, y se notificara en
conformidad a lo que dispone el titulo VI del libro |
del Codigo de Procedimiento Civil; pero en el caso del
articulo 43 se hard la notificacion en la forma indicada
en su inciso segundo, aunque el demandado no se
encuentre en el lugar del juicio.

El plazo para contestar la demanda sera de cinco
dias fatales.

En estos juicios, el juez practicara, en todo caso y
sin esperar la contestacion de la demanda, una
inspeccién personal, asistido por un perito designado
sin audiencia de las partes.

Contestada la demanda, el juez dictara sentencia, a
menos que, habiendo hechos sustanciales; pertinentes y
controvertidos, ordene recibir la causa a prueba, la que
se rendird en la forma y plazos establecidos para los
incidentes.

El plazo para dictar sentencia sera de cinco dias
contados desde la contestacién de la demanda o del
vencimiento del plazo para ello, o desde que se hubiere
vencido el término probatorio, segun el caso.

Los plazos de dias que establece este articulo se
suspenderan durante los dias feriados.

Articulo 20.- La sentencia que acoja la demanda
expresarda las medidas que se deberan adoptar para
suprimir o remover los obstaculos o fuentes de
interferencia, y fijara, atendida la magnitud y
naturaleza de ellos, un término prudencial para su
cumplimiento, que no podra exceder de ciento ochenta
dias corridos.

Articulo 21.- La sentencia que acoja la demanda no
sera susceptible de recurso alguno.

La sentencia pronunciada en este procedimiento deja
a salvo el derecho de las partes para interponer las
acciones ordinarias que procedieren, con el objeto de
obtener las indemnizaciones por los perjuicios causados



cuando dicha sentencia fuere erronea.

Articulo 22.- La existencia de derechos de terceros,
reales o personales, y los juicios pendientes, que
afecten al bien u objeto que constituye obstaculo o al
predio donde se encuentre emplazado, no entorpeceran la
prosecucién del juicio ni la remocién del obstaculo.

Articulo 23.- La persona que contravenga las
disposiciones sobre zonas de proteccion esta obligada a
reparar los dafios que cause.

Articulo 24.- Si una aeronave 0 sus partes, por su
ubicacién en un aerédromo publico, constituyeran un
peligro de accidente, la autoridad aeronautica podra
ordenar su remocion de inmediato, por cuenta y riesgo
del explotador de la aeronave.

Articulo 25.- Se entendera abandonada una aeronave
cuando concurran los siguientes requisitos:

a) Que se encuentre sin actividades de vuelo, por mas
de un afio, en un aerédromo publico;

b) Que vencido el afio, la autoridad aeronautica
notifique dicha circunstancia, por tres veces
en el Diario Oficial, mediando a lo menos quince
dias entre cada aviso, indicando la matricula
de la aeronave, el nombre y domicilio del
propietario y las hipotecas, privilegios,
embargos u otros gravamenes que la afecten,
segun consten en el Registro Nacional de
Aeronaves, y

c) Que transcurridos treinta dias desde el
ultimo aviso, no se presente el propietario
u otros interesados a resolver sobre el
destino de la aeronave y a responder por los
gastos o0 perjuicios que tal situacion
hubiere ocasionado.

Vencido el plazo indicado en la letra c), la
aeronave se perdera irrevocablemente para el duefio y
para los demas titulares de derechos en ella, e
ingresara al dominio fiscal como recurso propio de la
Direccidn General de Aeronautica Civil, la que dispondra
de ella.

Articulo 26.- La autoridad aeron&utica ordenard el
sefialamiento y balizaje de todos los objetos que dentro
del territorio nacional, puedan constituir un peligro
para la navegacion aérea.

Los gastos de instalacién y funcionamiento de las
marcas, sefales o luces seran de cargo del propietario
de la construccidn, antena, cable, chimenea u otras
estructuras que las requieran, a menos que se trate de
nuevos sefialamientos y balizajes sobre estructuras ya
existentes, en cuyo caso el gasto sera de cargo de la
autoridad que los ordene o del explotador del aerédromo
respectivo.

TITULO Il {ARTS. 27-56}

De la Aeronave

CAPITULO | {ARTS. 27-31}

De la Aeronave y su Clasificacién

Articulo 27.- Aeronave es todo vehiculo apto para el
traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse
en el espacio aéreo, en el que se sustenta por reaccion
del aire con independencia del suelo.

Articulo 28.- Para los efectos de este cddigo, se



entiende que una aeronave se encuentra en vuelo desde el
momento en que comienza a moverse con el objeto de
despegar, hasta detenerse una vez finalizado el vuelo.

Articulo 29.- Las aeronaves se dividen en aeronaves
de Estado y aeronaves civiles.

Articulo 30.- Son aeronaves de Estado:

a) Las militares, entendiéndose por tales las
destinadas a las Fuerzas Armadas o las que
fueren empleadas en operaciones militares
o tripuladas por personal militar en ejercicio
de sus funciones, y

b) Las aeronaves destinadas a servicios de policia
o de aduana.

Articulo 31.- Son aeronaves civiles las que no estén
comprendidas en el articulo precedente, aunque
pertenezcan a organismos, servicios o empresas del
Estado, a las Municipalidades o al Fisco.

Las aeronaves civiles se dividen en aeronaves de uso
comercial y aeronaves de uso no comercial o privado.

CAPITULO Il {ARTS. 32-43}

De la Inscripcién o Matricula de la Aeronave y de

su Nacionalidad

1.- De la inscripcién o matricula {ARTS. 32-37}

Articulo 32.- La inscripciéon o matricula de una
aeronave en el Registro Nacional de Aeronaves le
confiere la nacionalidad chilena.

Se otorgara al propietario de la aeronave un
certificado de matricula, que acreditara la nacionalidad
de la aeronave y su clasificacion.

Articulo 33.- Las aeronaves inscritas en el Registro
Nacional de Aeronaves tendran las marcas distintivas de
la nacionalidad chilena y de su matricula. Estas marcas
deberan ostentarse en el exterior de la aeronave, de
manera que se facilite su identificacion.

Articulo 34.- No podra haber mas de una matricula
para una misma aeronave.

Articulo 35.- Las aeronaves tienen la nacionalidad
del Estado en donde estuvieren matriculadas. Una
aeronave inscrita en el Registro Nacional de Aeronaves
pierde la nacionalidad chilena al ser matriculada en un
Estado extranjero.

Si un Estado no tiene un sistema de matricula para
aeronaves militares y otras aeronaves de Estado, se
presume que ellas tienen la nacionalidad del Estado al
cual sirven.

Articulo 36.- Para inscribir una aeronave
matriculada en el extranjero, debera previamente
acreditarse la cancelacion de la matricula anterior.

Articulo 37.- Ninguna aeronave podra circular en el
espacio aéreo chileno si no esta debidamente matriculada
en Chile o en otro pais; si lo esta en mas de un Estado
a la vez, o si no lleva estampada sus marcas de
nacionalidad y de matricula.

No obstante, podran circular, en las condiciones que
determine la autoridad aeronautica, las aeronaves cuyo
peso sea inferior a ciento sesenta kilogramos, que se
denominaran "vehiculos ultralivianos" y estaran exentas
del régimen de matricula.

2.- De las aeronaves que pueden matricularse en el

Registro Nacional de Aeronaves {ARTS. 38-41}



Articulo 38.- Podran matricularse en Chile:

a) Las aeronaves que pertenezcan a personas naturales
chilenas;

b) Las aeronaves que pertenezcan a personas juridicas
chilenas, entendiéndose por tales, para estos
efectos, aquéllas constituidas en Chile en
conformidad con las leyes chilenas, y que tengan
en este pais su domicilio principal y su sede
real y efectiva; que su presidente, su gerente y
la mayoria de sus directores o administradores,
segun el caso, sean chilenos; y que la mayoria
de su capital social pertenezcan a personas
naturales o juridicas chilenas, y

c) Las aeronaves pertenecientes a comunidades,
siempre que la mayoria de los derechos
comunitarios corresponda a personas naturales
chilenas o juridicas que cumplan los requisitos
establecidos en la letra b).

Con todo, la autoridad aeronautica podra permitir la
matricula de aeronaves pertenecientes a personas
naturales o juridicas extranjeras, siempre que tengan o
ejerzan en el pais algiin empleo, profesion o industria
permanentes. Igual autorizacién podra concederse
respecto de aeronaves extranjeras operadas, a cualquier
titulo, por empresas de aeronavegacion chilenas.

Articulo 39.- Podran matricularse en Chile las
aeronaves extranjeras que hayan sido entregadas en
virtud de un contrato en que el propietario se reserva
el dominio hasta el cumplimiento de una condicién o
hasta el pago total del precio, siempre que el
adquirente se encuentre en alguno de los casos sefialados
en el articulo anterior.

Mientras no se inscriba el documento que acredite el
cumplimiento de la condicion, el pago total del precio o
la renuncia expresa, no se podra transferir el dominio
de la aeronave ni constituir hipoteca sobre ella, sin
autorizacion del propietario.

Articulo 40.- Podra matricularse temporalmente en el
Registro Nacional de Aeronaves, a solicitud de un
propietario chileno o extranjero, segun los términos del
articulo 38, la aeronave adquirida en pais extranjero o
construida o armada en Chile, para el solo efecto de
permitir efectuar operaciones de prueba y entrenamiento
en el lugar de su construccién o adquisicion; para su
traslado a un punto determinado del territorio nacional
0 en aquellos otros casos en que la autoridad
aeronautica lo estimare procedente.

Esta matricula se concedera por un plazo maximo de
cuatro meses, que podra ser renovado por una sola vez y
por igual periodo.

Articulo 41.- Las aeronaves de propiedad de un
organismo internacional gubernamental el cual Chile sea
miembro, podran matricularse en Chile, en virtud de un
convenio entre ese organismo y el Estado chileno,
siempre que sean utilizadas en el pais, sin fines
comerciales.

3.- De la cancelacion de las inscripciones {ARTS:
42-43}

Articulo 42.- El Conservador del Registro Nacional
de Aeronaves cancelara, de oficio o a peticion de parte,



la inscripcién de una aeronave, en los casos siguientes:

a) Cuando la aeronave fuere matriculada en otro
estado;

b) Cuando compruebe que el titular del dominio
de la aeronave ha dejado de cumplir con los
requisitos que exige el articulo 38;

c) Cuando reciba copia de la resolucion de la
autoridad aerondautica que declara la pérdida,
destruccion, inutilidad o desarme de una aeronave;

d) Cuando no se hubiere renovado el certificado de
aeronavegabilidad en cinco periodos anuales
consecutivos;

e) Cuando hubiere vencido el plazo en el caso de la
matricula temporal del articulo 40, y

f) Enlos demas casos que sefiale la ley.

Articulo 43.- No podra cancelarse la matricula
chilena de una aeronave hipotecada o sobre la cual
existan créditos privilegiados inscritos, de los
sefialados en el articulo 48, sin previo alzamiento del
gravamen o privilegio, a menos que el acreedor dé su
consentimiento.

Sin embargo, en el caso de la letra ¢) del articulo
anterior, se efectuara la cancelacién aunque existieren
créditos privilegiados inscritos o hipoteca, una vez
transcurridos cinco afios desde la resolucién que
declarara la pérdida, destruccion o inutilidad de la
aeronave.

CAPITULO Il {ARTS. 44-51}

Del Registro Nacional de Aeronaves

Articulo 44.- Habr4, en la capital de la Republica,
un Registro Nacional de Aeronaves, que sera publico y
que estara a cargo de un Conservador que designara a la
autoridad aeronautica.

Articulo 45.- El Conservador llevara dos Registros;
el de Matricula y Propiedad de las Aeronaves y el de
Gravamenes y Prohibiciones de Aeronaves. Ademas, llevara
un libro Repertorio.

Los interesados podran requerir copia autorizada de
las inscripciones y anotaciones de los Registros y del
Repertorio.

Articulo 46.- Un reglamento determinara la formacién
y custodia de los Registros y del libro Repertorio, y la
forma, condiciones y demas requisitos de las
inscripciones y anotaciones.

Articulo 47.- En el Registro de Matricula y
Propiedad de las Aeronaves se inscribiran:

1.- Los actos, contratos o resoluciones que acrediten
la propiedad de la aeronave, y la transferencia,
transmision, modificacién o extinciéon de su dominio, y

2.- Laresolucion de la autoridad aeronautica que declara
la pérdida, destruccion, inutilidad o desarme
definitivo de la aeronave.

En las inscripciones de que trata el N° 1 se haran
constar las siglas y elementos identificatorios de la
aeronave.

Articulo 48.- En el Registro de Gravamenes y
Prohibiciones se inscribiran;

1.- Las hipotecas, demas gravamenes y prohibiciones que
se constituyan sobre aeronaves y los créditos privilegiados
privilegiados respecto de éstas, y



2.- Los embargos, retenciones y medidas precautorias que
recaigan sobre aeronaves.

Asimismo, en este Registro podran inscribirse los
actos y contratos en virtud de los cuales se cede o
transmite la calidad de explotador.

Articulo 49.- Para inscribir el dominio de la
aeronave se acompafiara copia de la escritura publica o
del instrumento privado protocolizado ante notario, que
acredite su adquisicion.

Sin esta inscripcion, la transferencia del dominio
no producira efectos respecto de terceros.

Articulo 50.- En el caso de que la herencia
comprendiere una 0 mas aeronaves 0 una parte alicuota de
ellas, en el Registro debera inscribirse:

1.-La resoluciéon que concede la posesién efectiva
de la herencia;

2.- El testamento, si lo hubiere, y

3.- El acto de particiéon en que se adjudique la
aeronave o los derechos sobre ella.

En tanto no se practiquen las inscripciones
sefialadas en los N°s. 1y 2, los herederos no podran
disponer de la aeronave heredada. Sin la inscripcion
prevista en el N° 3, no podra el adjudicatorio disponer
de la aeronave que en la participacion le hubiere
correspondido.

Articulo 51.- En el Registro de Gravamenes y
Prohibiciones no podréa efectuarse inscripcién alguna si
la aeronave objeto de ella no se encuentra, al mismo
tiempo, matriculada en Chile. Sera nula toda inscripcion
de un gravamen o prohibicién en la que no se inserte la
individualizacién de la inscripcion en el Registro de
Matricula y Propiedad de la aeronave respectiva.

Sin embargo, en el caso de la inscripcién del
contrato de arrendamiento de aeronaves matriculadas en
el extranjero, bastara citar su matricula.

Asimismo, deberan anotarse al margen de la
inscripcién de propiedad de una aeronave, las
inscripciones de gravamenes y prohibiciones que se
constituyeren sobre ella.

CAPITULO IV (Arts. 52-53)

DE LA AERONAVEGABILIDAD

Articulo 52.- Ninguna aeronave sera autorizada para
el vuelo sin la previa expedicién de un certificado de
aeronavegabilidad por parte de la autoridad aeronautica.

Se entiende por certificado de aeronavegabilidad el
documento que, una vez efectuadas las correspondientes
pruebas e inspecciones en vuelo y en tierra, identifica
técnicamente la aeronave e indica el tipo de
habilitacién de la misma para su utilizacion.

La autoridad aeronautica nacional se pronunciara
sobre la aceptacion de los certificados extranjeros de
aeronavegabilidad para aeronaves matriculadas en el
exterior.

Se presume que la aeronave que tiene su certificado
de aeronavegabilidad vigente relne las condiciones
técnicas para volar.

Los vehiculos ultra livianos no estaran sujetos a lo
dispuesto en este articulo.



Articulo 53.- El reglamento determinara las clases,
tipos, caracteristicas, condiciones de otorgamiento y
validez, plazos, renovacién, caducidad, convalidacion y
revalidacion, de los certificados de aeronavegabilidad.
Asimismo, establecera las modalidades y requisitos de
los certificados especiales de aeronavegabilidad para
ciertos tipos de aeronaves, tales como prototipos,
aeronaves de experimentacion, de pruebas en vuelo y de
homologacién.

CAPITULO V {ARTS. 54-56}

De la Fabricacién y Reparacién de Aeronaves

Articulo 54.- Correspondera a la autoridad
aerondutica:

a) Llevar un registro de las industrias dedicadas
a la fabricacion, armaduria y reparacion de
aeronaves, o0 de sus partes o0 piezas;

b) Dictar normas técnicas oficiales y obligatorias
para la fabricacion de aeronaves y sus partes o
piezas;

c) Certificar las aeronaves fabricadas, armadas o
integradas en el pais, siempre que se hayan
cumplido a su respecto las normas técnicas
oficiales sobre la materia y se acredite haberse
realizado el control de calidad aceptado por la
autoridad aeronautica, y

d) Celebrar contratos con otras entidades nacionales
o extranjeras sobre certificacién de aeronaves,
y Ssus partes o piezas.

Articulo 55.- La autoridad aeronautica y sus
dependientes deberan guardar secreto respecto de los
estudios, planos y demas documentos que le sean
entregados en cumplimiento de las exigencias mencionadas
en el articulo anterior.

Articulo 56.- La autoridad aerondutica controlara el
cumplimiento de las normas a que se refieren las letras
"b)" y "c)" del articulo 54.

TITULO Il {ARTS. 57-75}

Del Personal Aeron4utico

CAPITULO | {ARTS. 57-60}

Concepto y Clasificacion

Articulo 57.- Se denomina personal aeronautico aquel
que desempefia a bordo de las aeronaves o en tierra las
funciones técnicas propias de la aeronautica, tales como
la conduccidn, direccién, operacién y cuidado de las
aeronaves; su despacho, estiba, inspeccion y reparacion;
el control del transito aéreo y la operacion de las
estaciones aeronauticas.

El ejercicio de funciones técnicas propias de la
aeronautica requerira de las licencias y habilitaciones
que determine la autoridad aeronautica.

El personal aeronautico se clasifica en personal de
vuelo y personal de tierra.

Articulo 58.- El personal de vuelo se divide en
tripulacién de vuelo, que es la encargada de la



operacion, mando y funcionamiento de la aeronave o sus
partes; y tripulacién auxiliar, que es la encargada del
cuidado y seguridad de las personas o cosas que se
transportan en ella.

Articulo 59.- La autoridad aeronautica podra
determinar, por razones de seguridad de vuelo, la
calidad técnica y el nUmero del personal aeronautico que
debe operar cualquier aeronave, previo examen de las
caracteristicas de ésta y estudio de la operacion de
vuelo.

Articulo 60.- No obstante lo dispuesto en la
legislacion laboral comln en materia de jornada de
trabajo, la autoridad aeronautica tendra, por razones de
seguridad de vuelo, la facultad exclusiva para
establecer los sistemas y turnos de trabajo y descanso
del personal de vuelo.

CAPITULO Il {ARTS. 61-63}

De la Convalidacién de Licencias y Habilitaciones

Articulo 61.- El personal aeronautico procedente del
extrajero podra ejercer sus actividades en Chile sélo si
su documentacion profesional se convalida en el pais.

Se entiende por convalidacion el acto por el cual la
autoridad aeronautica reconoce como valida en Chile la
licencia o habilitacién otorgada en otro pais.

Articulo 62.- Las licencias y habilitaciones
expedidas o convalidadas en otro pais a los tripulantes
de una aeronave extranjera, seran reconocidas como
validas en Chile, con el objeto de que ella pueda
entrar, volar o salir del espacio aéreo nacional.

A falta de convenio internacional que regule dicho
reconocimiento, éste se efectuara, bajo condiciones de
reciprocidad y siempre que se demuestre que las
licencias y habilitaciones fueron expedidas o
convalidadas por autoridad competente en el Estado de
Matricula de la aeronave, que estan vigentes y que los
requisitos exigidos para extenderlas o convalidarlas son
iguales o superiores a los establecidos en Chile para
casos analogos.

Articulo 63.- El reglamento establecera los
requisitos para el otorgamiento, suspension, cancelacion
y convalidacién de los diversos tipos o clases de
licencias o habilitaciones que debe dar la autoridad
aeronautica; las funciones y obligaciones técnicas del
personal aeronautico; y, en general, todas las materias
concernientes a la seguridad y buen orden en el
ejercicio de las funciones técnico-aeronauticas.

CAPITULO Il {ARTS. 64-75}

Del Comandante de la Aeronave

Articulo 64.- Toda aeronave debera tener un
comandante, que sera el piloto al mando, designado por
el explotador para cada operacién aérea.

A falta de persona designada, se presume comandante
a quien dirige a bordo la operacion de vuelo.

En las aeronaves empleadas en actividades de
aerondutica comercial, el nombre del comandante debera
constar en la documentacion de a bordo.

Articulo 65.- El comandante de la aeronave es la
Unica y maxima autoridad a bordo. Es el encargado de la
direccion de la aeronave y principal responsable de su
conduccién segura de acuerdo con las regulaciones de



circulacion aérea y el manual de operaciones de vuelo
del explotador. Tiene potestad disciplinaria sobre la
tripulacion, autoridad sobre los pasajeros y el control
total sobre la aeronave y la carga transportada.

El ejercicio de las funciones del comandante
comienza desde que se inicia la preparacién del vuelo, y
finaliza cuando éste concluye. En caso de interrupcién
anormal del vuelo, ejercera sus funciones hasta que la
tripulacion, los pasajeros y la carga estén en lugar
seguro o bajo la responsabilidad de representantes del
explotador o de las autoridades aeronauticas, segun el
caso.

Toda persona a bordo esta obligada a acatar las
instrucciones y 6rdenes que imparta el comandante para
la seguridad, correcta operacion, orden e higiene de la
aeronave.

La autoridad del comandante no se suspendera en los
puntos intermedios o escalas de una operacion de vuelo
ni en caso de accidente, incidente o cualquiera otra
contingencia que, como el apoderamiento ilicito, pueda
afectar a la aeronave.

Articulo 66.- EI comandante podra suspender a un
tripulante o encomendarle actividades distintas de sus
funciones especificas, en razén de la seguridad de la
aeronave, de los pasajeros o de los bienes
transportados.

Articulo 67.- Son obligaciones del comandante:

a) Verificar que la aeronave y la tripulacion
tengan los libros y documentos exigidos por
las leyes o reglamentos;

b) Cerciorarse de que la aeronave esté apta para
iniciar la operacion de vuelo, de acuerdo
con los manuales correspondientes;

c) Recabar los informes meteorolégicos de su ruta,
debiendo suspender el vuelo si no tuviere
prediccion favorable hasta el siguiente punto
de aterrizaje por lo menos, la seguridad del
vuelo;

d) Inspeccionary aprobar la estiba de la aeronave,

e impedir un mayor peso que el autorizado o
una distribucién del mismo contraria a las
especificaciones técnicas;

e) Impedir el embarque de personas que puedan
constituir un peligro para la seguridad del vuelo,
de los pasajeros o de la carga. Asimismo,
impedir el embarque o transporte de aquella
carga que constituya un peligro para la
aeronave, pasajeros o carga;

f) Cumplir las instrucciones de los servicios de
control de transito aéreo, salvo que ello
resultare peligroso para la seguridad de la
aeronave o de las personas a bordo, caso en el
cual notificara a esos servicios las medidas
gue adopte;

g) Cumplir y hacer cumplir las normas juridicas que
regulan las operaciones de vuelo, y los manuales
técnicos aprobados por la autoridad aeronautica;

h) Dar al control de tierra la informacién necesaria
para la seguridad del vuelo, e

i) Adoptar, durante el vuelo, las medidas que estime



necesarias para la seguridad de la aeronave, de
los pasajeros y de la carga.

Articulo 68.- El comandante de la aeronave podra:

a) Desembarcar tripulantes, pasajeros y carga, en
una escala intermedia, por motivos que puedan
afectar el orden o la seguridad en la aeronave;

b) Arrojar, cualquier objeto de a bordo, cuando
sea necesario para la seguridad del vuelo, y

¢) No iniciar o interrumpir el vuelo cuando, a su
juicio, esta en peligro la seguridad del mismo,
debiendo comunicar su decisiéon de inmediato a
la autoridad competente del lugar donde se
encuentre, y al explotador.

Articulo 69.- El comandante, en ausencia del
explotador de la aeronave y en su representacion, podra
ejecutar o celebrar todos los actos que fueren
imprescindibles para la prosecucion del vuelo, tales
como los necesarios para la atencion y resguardo de los
pasajeros, equipajes, mercaderias y correos, y para la
conservacion, reparacion y aprovisionamiento de la
aeronave.

Articulo 70.- El comandante designado para un vuelo
podra negarse a recibir la aeronave si su revisién
personal y controles previos le indican que no esta apta
para iniciar la operacion, debiendo especificar
claramente ante el explotador las razones en que funda
su decision.

Articulo 71.- El comandante de la aeronave podra
imponer las medidas preventivas y coercitivas necesarias
para mantener la seguridad de la aeronave, de las
personas o de los bienes, o para conservar el orden y
disciplina a bordo.

Iguales facultades tendra cualquier tripulante o
pasajero, cuando no se alcanse a contar con la
autorizacion del comandante.

Si el comandante estima que un hecho reviste
caracteres de delito, lo denunciara y, en su caso,
entregara al responsable a la autoridad aeronautica o, a
falta de ella, a la que corresponda.

Articulo 72.- El pasajero que se embarque en una
aeronave, aunque esté legalmente autorizado para portar
armas, debera, antes de iniciar el vuelo, entregarlas al
comandante o a quien éste designe, las que le seran
restituidas una vez finalizado ese vuelo.

Articulo 73.- En caso de defuncién a bordo, el
comandante ordenara la custodia y el inventario simple
de los bienes que portare el difunto y los entregara,
junto con los restos del fallecido, a la autoridad
respectiva.

Articulo 74.- Las decisiones que adopte el
comandante, y sus fundamentos, de acuerdo con las
atribuciones que le concede este capitulo, deberan
hacerse constar en los libros de a bordo.

Articulo 75.- Las atribuciones y deberes del
comandante de una aeronave matriculada en Chile, se
regiran por la ley chilena, cualquiera sea el lugar en
gue se encuentre la aeronave.

TITULO IV {ARTS. 76-92}

De la Circulacion Aérea

CAPITULO | {ARTS. 76-77}



De la Libertad de Circulacién Aéreay del Ingreso y
Salida de Aeronaves del Territorio Nacional

Articulo 76.- La circulacion de aeronaves chilenas
sera libre dentro del territorio nacional y su espacio
aéreo, sujeta solamente a las restricciones impuestas
conforme a la ley.

La circulacion de las aeronaves civiles extranjeras
se sometera, ademas, a lo dispuesto en los tratados en
que Chile fuere parte.

Articulo 77.- En los vuelos internacionales, las
aeronaves utilizaran solamente los aeropuertos.

Los vuelos de ingreso o salida del territorio
nacional deberan ejecutarse por las rutas aéreas o
aerovias, que determine la autoridad aerondutica.

CAPITULO Il {ARTS. 78-82}

Del Despegue, Vuelo y Aterrizaje de las Aeronaves

Articulo 78.- El despegue y aterrizaje de toda
aeronave se hara en los aer6dromos.

Las aeronaves que presten servicios de policia,
busqueda, asistencia, salvamento o sanidad, y las
autorizadas expresamente por la autoridad aeronautica,
podran hacerlo en cualquier otro sitio.

Articulo 79.- Las aeronaves de Estado chilenas
tienen libre acceso a todos los aerédromos, sean
publicos o privados.

Articulo 80.- En caso de emergencia, cualquier
aeronave podra aterrizar en aerddromos privados o en
superficies que no sean aerdédromos. En tales casos, no
podra impedirse el despegue de la aeronave.

El comandante de la aeronave tiene la obligacién de
dar cuenta a la autoridad aeronautica, tan pronto como
le sea posible, de toda alteracion que efectuare al plan
de vuelo presentado.

Articulo 81.- Ninguna persona podra oponerse al
sobrevuelo de una aeronave en razon de sus derechos
sobre el suelo.

Con todo, el piloto, durante el vuelo no podra
efectuar maniobras innecesarias para la operacién aérea
que originen un riesgo para las personas en la
superficie o que afecten los derechos de terceros.

Si con motivo de un vuelo se ocasionare alguin
perjuicio, el afectado tendra derecho a indemnizacion.

Articulo 82.- Por razones de seguridad nacional o de
caracter militar, la autoridad aeronautica podra
prohibir o restringir el vuelo y aterrizaje de aeronaves
en zonas determinadas del territorio nacional.

CAPITULO Il {ARTS. 83-84}

De las Facultades de Controlar y Retener Aeronaves

Articulo 83.- La autoridad aeronutica tiene la
facultad de controlar o inspeccionar a las aeronaves, a
su tripulacion y a las personas y cosas transportadas a
bordo.

Articulo 84.- La autoridad aeronautica podra impedir
el vuelo de una aeronave que no redna las condiciones
exigidas por la ley o los reglamentos.

De la Circulacién Aérea CAPITULO IV {ARTS. 85-87}

Del Transporte de Objetos Peligrosos, de la
Prohibicién de arrojar Objetos y de los Instrumentos de
Observacion y Registro

Articulo 85.- Para transportar en las aeronaves



objetos que constituyan un peligro para la seguridad de
vuelo, debera obtenerse permiso de la autoridad
aeronautica y adoptarse las medidas necesarias previstas
en los reglamentos.

Se requerira también permiso de la autoridad
competente, para transportar objetos, sustancias o
dispositivos peligrosos para la seguridad publica o la
seguridad nacional.

Sélo podréa efectuarse este transporte en aeronaves
provistas de los elementos necesarios para prevenir y
neutralizar efectivamente cualquier siniestro que
pudiere derivarse de la naturaleza de tales cosas.

Articulo 86.- Salvo los casos de emergencia
previstos en este cédigo o de actividades permitidas por
la autoridad aeronautica, no podran arrojarse objetos
sélidos, liquidos o gaseosos desde las aeronaves en
vuelo.

Articulo 87.- La autoridad aeronautica regulara y
controlara el uso, a bordo de una aeronave, de cualquier
tipo de instrumento que permita registrar el suelo o las
aguas del territorio chileno, o efectuar levantamientos
topogréficos, aerofotogramétricos y otros semejantes,
tales como aparatos fotograficos, flmadoras o equipos
de television.

De la Circulacién Aérea CAPITULO V {ARTS. 88-89}

De la Regulacion y Permiso de Ciertos Vuelos
Especiales

Articulo 88.- S6lo con permiso de la autoridad
aeronautica, se podra volar por debajo de las alturas
minimas que ella determine.

Articulo 89.- Los vuelos aerobaticos y los que
constituyan espectaculo publico, requeriran permiso de
la autoridad aerondutica, en las condiciones que
establezca el reglamento.

De la Circulacién Aérea CAPITULO VI {ARTS. 90-92}

De los Documentos que debe portar la Aeronave

Articulo 90.- En toda aeronave que vuele sobre
territorio nacional se deben portar los siguientes
documentos:

a) Certificado de matricula;

b) Certificado de aeronavegabilidad;

c) Licencias y habilitaciones de la tripulacién;

d) Bitacora, y

e) Documentos relativos a la aeronave, a los
pasajeros, a la carga y a la correspondencia,

gue requieran los reglamentos.

Lo dispuesto en este articulo no se aplicara a los
vehiculos ultralivianos.

Articulo 91.- Las aeronaves comerciales de
transporte llevaran, ademas, un diario de a bordo, en el
cual el comandante debera dejar constancia de cualquier
hecho anormal o extraordinario ocurrido durante la
operacion de vuelo.

Articulo 92.- El comandante de un vuelo anotara en
el diario de a bordo los nacimientos y defunciones
ocurridos en la aeronave, expresando el nombre y demas
datos necesarios para la individualizacion de las
personas, y el lugar, fecha y hora del hecho.

A requerimiento de los interesados, el explotador de
la aeronave estara obligado a otorgar copia de estas



anotaciones.

TITULO V {ARTS. 93-94}

De la Aeronautica no Comercial

Articulo 93.- Aeronautica no comercial es la que
tiene por objeto actividades de vuelo sin fines de
lucro, tales como la instruccién, recreacion o deporte.
La aviacién no comercial no podra realizar servicios de
transporte o trabajos aéreos remunerados.

Sin embargo, previa autorizacion de la Junta de
Aeronautica Civil, la aviacién no comercial podra
efectuar servicios de transporte o trabajos aéreos
pagados, siempre que éstos no persigan fines de lucro,
cuando la aerondutica comercial no esté en condiciones
de prestar dichos servicios.

Articulo 94.- Los clubes aéreos son corporaciones de
derecho privado que tienen por finalidad la practica
deportiva y el uso y fomento de la navegacion aérea en
todas sus formas.

La autoridad aeronautica tendra la supervigilancia y
control de sus actividades técnicas y aéreas.

TITULO VI {ARTS. 95-98}

De la Aerondutica Comercial

Articulo 95.- Aeronautica comercial es la que tiene
por por objeto prestar servicios de transporte aéreo y
de trabajos aéreos, con fines de lucro.

Servicio de transporte aéreo es toda actividad
destinada a trasladar, en aeronaves, a pasajeros o cosas
de un lugar a otro.

Los servicios de trabajos aéreos consisten en la
explotacién de cualquier otra actividad comercial
realizada por medio de aeronaves.

Articulo 96.- Los servicios de transporte aéreo
pueden ser "regulares” o no regulares”, nacionales o
internacionales.

Son "regulares"” aquellos realizados en forma
continua y sistematica de acuerdo con condiciones
prefijadas, tales como itinerarios y horarios. Los demas
son "no regulares".

Articulo 97.- Servicio de transporte aéreo nacional
0 cabotaje es el que se presta entre dos 0 mas puntos
del territorio de la Republica, aunque se vuele sobre
territorio extranjero.

Servicio de transporte aéreo internacional es el que
se presta entre dos 0 mas puntos ubicados en el
territorio de Estados diferentes, aunque se realicen
escalas dentro de un mismo Estado.

Es también servicio de transporte aéreo
internacional el que se efectla entre dos puntos del
territorio nacional, cuando se hubiere previsto una
escala intermedia en el territorio de otro Estado.

Articulo 98.- La operacién de los servicios de
transporte aéreo y trabajos aéreos quedara sujeta a las
normas y disposiciones que, en conformidad a la ley
impartan la Direccion General de Aeronautica Civil y la
Junta de Aeronautica Civil, segin corresponda.

TITULO VII {ARTS. 99-100}

Del Explotador

Articulo 99.- "Explotador” es la persona que utiliza
la aeronave por cuenta propia, con o sin fines de lucro,
conservando su direccion técnica.



Se presume explotador al propietario del aeronave.

Articulo 100.- El propietario de una aeronave es
responsable, solidariamente con el explotador, de
cualquier dafio que ella produzca, a menos que el acto o
contrato mediante el cual se transfiere la calidad de
explotador, se inscriba en el Registro Nacional de
Aeronaves, caso en el cual el propietario queda liberado
de responsabilidad civil.

TITULO VIII {ARTS. 101-141}

De los Contratos Aeronauticos

CAPITULO | {ARTS. 101-105}

Del Arrendamiento de Aeronaves

Articulo 101.- El arrendamiento de aeronaves es un
contrato en que una de las partes concede a la otra, por
un precio determinado, el goce de una aeronave, para que
sea utilizada en uno o mas viajes, por cierto tiempo o
por determinada distancia.

Este contrato, por el cual se transfiere la calidad
de explotador, debera otorgarse por escritura publica o
instrumento privado autorizado y protocolizado ante un
notario.

Articulo 102.- El arrendatario no tiene la facultad
de ceder el arrendamiento o de subarrendar, a menos que
se le haya expresamente concedido. En este caso, el
cedente o subarrendador quedara libre de responsabilidad
si se inscribe el contrato en el Registro Nacional de
Aeronaves.

Articulo 103.- El arrendador es obligado a:

1.- Entregar la aeronave en el lugar y tiempo
convenidos, en condiciones de aeronavegabilidad y
provista de la documentacién necesaria para su
utilizacion, y

2.- Mantener la aeronave en condiciones de
aeronavegabilidad, efectuando las reparaciones
necesarias de los desperfectos debidos a fuerza
mayor o al desgaste por su uso normal, segun
el empleo convenido, salvo pacto en contrario.

Esta obligacion cesa en caso de culpa del
arrendatario.

Articulo 104.- La direccién de la tripulacién de una
aeronave arrendada, correspondera siempre al
arrendatario, no obstante cualquier estipulacién en
contrario.

Articulo 105.- El arrendatario es obligado a:

1.- Usar la aeronave segun sus caracteristicas
técnicas y el empleo convenido;

2.- Pagar el precio, y

3.- Devolver la aeronave en el estado en que la
recibid, sin mas desgaste que el debido al
uso ordinario de ella.

CAPITULO Il {ARTS. 106-111}

Del Fletamento de Aeronaves

Articulo 106.- El fletamento es un contrato por el
cual una parte, llamada fletante, se obliga a poner a
disposicion de la otra, llamada fletador, por un precio
determinado, la capacidad total o parcial de una
aeronave, para una o varias operaciones aéreas, 0
durante un tiempo determinado, conservando la direcciéon
de la tripulacion.

Por este contrato, el fletante no transfiere su



calidad de explotador.
Articulo 107.- Son obligaciones del fletante:

1.- Poner a disposicidon del fletador la capacidad
total o parcial de una determinada aeronave
equipada y tripulada, y provista de los
documentos necesarios y en estado de
aeronavegabilidad, y

2.- Cumplir las operaciones aéreas pactadas
y mantener la capacidad de la aeronave a
disposicion del fletador durante el tiempo
convenido.

Articulo 108.- Son obligaciones del fletador:

1.- Utilizar la capacidad de la aeronave segun
lo estipulado en el contrato, y
2.- Pagar el precio en el lugar y tiempo convenidos.

Salvo estipulacion en contrario, en el fletamento
por tiempo determinado correspondera al fletador,
ademas, proveer los fondos necesarios para el
funcionamiento y operacién comercial de la aeronave.

Articulo 109.- En caso de pérdida de la aeronave, el
flete por tiempo se debe hasta el dia en que haya
ocurrido la pérdida.

Articulo 110.- En el contrato de fletamento por
tiempo, cuando su periodo de ejecucién exceda al término
pactado por hecho del fletador, éste estara obligado a
pagar al fletante un sobreprecio proporcional al precio
y tiempo convenidos, sin perjuicio de las
indemnizaciones que procedan.

Articulo 111.- El fletante y el fletador son
solidariamente responsable ante el cargador y los
pasajeros.

CAPITULO Il {ARTS. 112-113}

Del Intercambio de Aeronaves

Articulo 112.- El intercambio de aeronaves es un
contrato en virtud del cual dos o mas explotadores se
ceden reciprocamente el derecho a utilizar sus
respectivas aeronaves, con o sin tripulacion.

Articulo 113.- Los contratos de intercambio de
aeronaves podran celebrarse en forma de arrendamiento o
fletamento reciprocos, y deberan constar por escrito.

Si el intercambio de aeronaves, celebrado bajo la
forma de arrendamiento, se inscribiere en el Registro
Nacional de Aeronaves, producira los efectos previstos
en el articulo 100.

CAPITULO IV {ARTS. 114-125}

De la Hipoteca y de los Privilegios

Articulo 114.- Las aeronaves podran ser hipotecadas.

La hipoteca comprendera la totalidad de la aeronave,
incluidos los equipos o piezas destinados
permanentemente a su servicio, sea que estén
incorporados a ella o se encuentren temporalmente
separados.

El deudor no podra separar las partes de la aeronave
comprendidas en la hipoteca sino de manera temporal y
sélo para su reparacién o mejora.

Las aeronaves no podran gravarse con otras garantias
reales.

Articulo 115.- La hipoteca de la aeronave podra
incluir las piezas de repuesto que correspondan al tipo
de la aeronave hipotecada, siempre que dichas piezas se



individualicen y se guarden en lugares determinados.

La individualizacion de las piezas de repuestos
deber& hacerse en el contrato o en el inventario anexo a
éste.

Las piezas de repuestos comprendidas en la hipoteca
s6lo podran ser sacadas del lugar donde se guarden para
ser utilizadas o incorporadas en la aeronave hipotecada
a la cual correspondan, previo aviso escrito al acreedor
hipotecario. Tales piezas deberan ser inmediatamente
reemplazadas.

Articulo 116.- La hipoteca sobre aeronaves sélo
podra constituirse por escritura publica, o por
instrumento privado autorizado ante notario. Podra ser
una misma la escritura de la hipoteca y la del contrato
a que accede.

La hipoteca debera inscribirse en el Registro
Nacional de Aeronaves, y su fecha sera la de su
inscripcién. Sin este requisito, la hipoteca no tendra
valor alguno.

La cesién del crédito hipotecario se sujetara a las
solemnidades indicadas en los incisos anteriores.

El instrumento privado otorgado en la forma que
dispone el inciso primero tendra mérito ejecutivo sin
necesidad de reconocimiento previo.

Articulo 117.- La inscripcion de la hipoteca debe
contener:

1.- Laindividualizacién del acreedor y del
deudor o del apoderado o representante
legal que requiera la inscripcion;

2.- Lafechay la naturaleza del contrato u
obligacién a que accede; si la hipoteca
se ha constituido por acto separado, se
expresaran también los datos de este acto;

3.- La suma a que se extiende la hipoteca, cuando
ella se limite a una cantidad determinada, o las
obligaciones presentes o futuras, estén o no
determinadas a la fecha del contrato, si se
trata de una garantia general,

4.- Laindividualizacion de la aeronave hipotecada.
Cuando comprenda piezas de repuesto, el lugar
en que se guardan, no siendo necesario reproducir
la individualizaciéon de éstas Ultimas, y

5.- Lafecha de la inscripcién y la firma del
Conservador.

La falta de alguno de los requisitos prevenidos en
los nimeros 1, 2, 3y 4 no anulara la inscripcion,
siempre que por medio de ésta o del contrato o contratos
citados en ella pueda conocerse lo omitido.

Los documentos con que se practique la inscripcién
se archivaran en la oficina del Conservador, donde
quedaran a disposicion del publico.

Articulo 118.- El acreedor hipotecario domiciliado
en el extranjero debera fijar domicilio en Chile, en el
cual podra ser validamente notificado para todos los
efectos legales relacionados con la hipoteca. Si asi no
lo hiciere, podra ser notificado en la forma establecida
por el articulo 54 del Codigo de Procedimiento Civil,
sin necesidad de acreditarse los requisitos que esta
disposicion establece para su procedencia.

Articulo 119.- S6lo puede constituir hipoteca sobre



una aeronave la persona con capacidad para enajenarla.

Articulo 120.- La preferencia de la hipoteca se
extenderd a la cantidad garantizada. En cuanto a los
intereses, solamente a los devengados durante el cobro
judicial y en los tres afios anteriores a la iniciacion
del juicio.

Articulo 121.- Salvo estipulacién en contrario, la
hipoteca se extendera a las indemnizaciones del seguro
por pérdida o averia del bien hipotecado y a las
indemnizaciones por dafios causados a la aeronave por un
tercero.

Seréa nulo el pago que haga el asegurador o el
tercero en perjuicio de los derechos del acreedor
hipotecario.

Articulo 122.- Las hipoteca sobre aeronaves confiere
preferencia sobre todo crédito, excepto los siguientes,
que tendran el caracter de privilegiados:

1.- Las costas judiciales de la accién en que se
enajena forzadamente la aeronave;

2.- Los gastos y remuneraciones por el salvamento
de la aeronave, y

3.- Los gastos extraordinarios indispensables para
la conservacioén de la aeronave.

La hipoteca y los privilegios rigen sobre la
aeronave, sobre sus piezas de repuesto. en su caso, y
sobre las indemnizaciones sefaladas en el articulo 121.

Articulo 123.- Los privilegios establecidos en los
nameros 2 y 3 del articulo precedente se extinguen en el
plazo de tres meses, contado desde el término de las
operaciones, actos o hechos que les hubieren dado
origen, a menos que dentro de dicho plazo el crédito
respectivo se hubiere inscrito en el Registro Nacional
de Aeronaves y su monto hubiere sido fijado de comudn
acuerdo, o se hubiere iniciado accion judicial.

Articulo 124.- Los créditos privilegiados
mencionados en el articulo 122 prefieren segun el orden
de su enumeracion.

Los créditos del nimero 2 del articulo 122 prefieren
entre si inversamente a la fecha de sus causas.

Igual regla se aplica a los del namero 3.

Los créditos hipotecarios preferiran unos a otros,
segun el orden de su fecha de inscripcion; y los de una
misma fecha, segun su orden de inscripcion.

Articulo 125.- En la subasta de una aeronave
hipotecada, el minimo de las posturas no podra ser
inferior al monto de los créditos que prefieran al del
ejecutante.

El lugar y fecha del remate deberan decretarse con
mas de cuarenta y cinco dias de anticipacién. El primero
de los avisos debera publicarse, a lo menos, treinta
dias antes del remate.

CAPITULO V {ARTS. 126-141}

Del Contrato de Transporte Aéreo

Articulo 126.- Contrato de transporte aéreo es aquel
en virtud del cual una persona, denominada
transportador, se obliga, por cierto precio, a conducir
de un lugar a otro, por via aérea, pasajeros o cosas
ajenas y a entregar éstas a quienes vayan consignadas

Articulo 127.- El transportador es obligado a
efectuar el transporte en la fecha, horario y demas



condiciones estipuladas.

No obstante, puede suspender, retrasar y cancelar el
vuelo o modificar sus condiciones por razones de
seguridad o de fuerza mayor sobrevinientes, tales como
fendmenos meteorolégicos, conflictos armados, disturbios
civiles 0 amenazas contra la aeronave. En estos casos,
cualquiera de los contratantes podra dejar sin efecto el
contrato, soportando cada uno sus propias pérdidas.

Articulo 128.- El transporte que haya de efectuarse
por varios transportadores aéreos, sucesivamente , se
estimara como transporte Gnico cuando las partes lo
hubieren considerado como una sola operacién, tanto si
se hubiere formalizado por medio de un solo contrato
como por una serie de ellos.

En tal caso, cada transportador que acepte viajeros,
equipaje y mercaderias, se considerara como una parte,
siempre que dicho contrato haga referencia al tramo de
transporte efectuado bajo su control.

A menos que expresamente se convenga que el primer
transportador asuma la responsabilidad por todo el
trayecto, el viajero o su causahabiente sélo podran
accionar, en caso de muerte o lesiones al pasajero o de
dafios en su equipaje, en contra del porteador que haya
efectuado el transporte en el curso del cual se hubiere
producido el hecho que origina la responsabilidad.

Si el transporte fuere sélo de equipaje registrado o
mercaderias, el usuario podra recurrir contra cualquiera
de los transportadores que hubiere tomado parte en la
ejecucién del transporte, todos los cuales seran
solidariamente responsables de los dafios causados por
destruccion, pérdida o averia de las cosas porteadas, 0
del retraso en su transporte.

Articulo 129.- El transportador podra efectuar el
transporte aéreo, en todo o parte, junto con otros
porteadores; pero las érdenes relativas al derecho de
disposicion que sobre las mercaderias porteadas compete
al cargador, sélo podran ser dirigidas al transportador
con el cual se haya celebrado el contrato.

Sin aceptacion expresa del transportador efectivo,
no le seran oponibles las renuncias de derechos,
declaraciones especiales de valor u otras obligaciones
adicionales asumidas por el transportador contractual
con el usuario, que no emanen de la naturaleza del
contrato.

Sin perjuicio del derecho a repetir en contra del
transportador en cuyo tramo se produjo el dafio, todos
los transportadores seran solidariamente responsables de
la indemnizacién respectiva.

Ademas, la protesta prevista en el articulo 153
podra ser dirigida a cualquiera de los transportadores.

Articulo 130.- En el caso de transportes combinados
efectuados en parte por el aire y en parte por cualquier
otro medio de transporte, las normas de este codigo se
aplicaran sélo al transporte aéreo.

1.- Del transporte de pasajeros. {ARTS. 131-133}

Articulo 131.- El transportador dara al pasajero un
billete de pasaje, que debera contener, a lo menos, las
siguientes indicaciones:

a) Lugary fecha de expedicion;
b) Nombre del pasajero y del transportador



o transportadores.
c) Puntos de partida y de destino, y
d) Precioy clase del pasaje.

El billete de pasaje hace fe de la celebracién y de
las condiciones del contrato de transporte. La falta,
irregularidades o pérdida del billete no afectaran a la
existencia ni a la validez del contrato.

Articulo 132.- El transportador puede rehusar o
condicionar el transporte de aquellos pasajeros cuyo
estado o condicion constituyere un peligro para la
seguridad, higiene o buen orden a bordo, o cuando
requiriere atencién o cuidado especial durante el viaje.

Articulo 133.- El transportador que no embarcare a
un pasajero que se hubiere presentado oportunamente y
cuyo boleto de pasaje estuviere previamente confirmado
en un vuelo determinado, estara obligado a las
prestaciones que sefiale el reglamento, sin perjuicio de
las acciones de indemnizacién que correspondan, cuando
no existiere una causa que lo exima de responsabilidad.

Si el viaje ya iniciado se interrumpiere o
suspendiere por causa que no exima de responsabilidad al
transportador, éste estara obligado, a sus expensas, a
proporcionar mantencion y hospedaje a los pasajeros.

De igual modo debera ofrecerles, a eleccion de
ellos. cualquiera de las siguientes opciones:

a) Reembolso del importe proporcional del trayecto
no realizado;

b) Continuacién del viaje, con la demora prevista
para solucionar su interrupcion;

c) Reanudacioén del viaje con otro transportador, en
las mismas condiciones estipuladas, y

d) Retorno al punto de partida, con reembolso del
precio del pasaje.

2.- Del transporte de equipaje. {ARTS. 134-136}

Articulo 134.- El transportador esta obligado a
conducir con el pasajero y por el precio del pasaje, su
equipaje, dentro de los limites de peso y volumen que se
determinen en el contrato.

El equipaje comprende tanto el registrado como los
objetos de mano que porte el pasajero.

El transporte de exceso de equipaje sera objeto de
estipulacién especial.

Articulo 135.- El transportador expedira en
duplicado un talén o recibo por el equipaje que
transporte, exceptuados los objetos que el pasajero
lleve consigo, y entregara a éste un ejemplar.

El talén o recibo del equipaje debe contener las
siguientes indicaciones:

a) Puntos de partida y de destino;
b) Cantidad de bultos, y
c) Elvalor declarado, en su caso.

Si el talén o recibo estd combinado o inserto en el
billete de pasaje, s6lo se requerira la mencién de la
letra b), y la declaracion de valor, en su caso, ird en
documento separado.

Podran extenderse tantos talones o recibos como
bultos se transporten.

El talén de equipajes hace fe de haberse facturado
el equipaje y de las condiciones del contrato de
transporte. La ausencia, irregularidad o pérdida del



talén no afectan a la existencia ni a la validez del
contrato.

Articulo 136.- La restitucion del equipaje al
término del vuelo se hara contra la presentacion del
talén o recibo, cualquiera que fuere la persona que lo
exhiba.

A falta de dicho titulo, el transportador podra
exigir la identificacién de quien tenga derecho a
reclamar el equipaje y diferir su entrega hasta que ella
le sea acreditada suficientemente.

Articulo 137.- Para el transporte de mercaderias, se
extendera una carta de porte aéreo, con las siguientes
indicaciones:

a) Lugary fecha de su otorgamiento;

b) Nombre y domicilio del cargador, del
transportador y del consignatario;

c) Punto de partida y de destino;

d) Naturaleza y estado aparente de las mercaderias
y del embalaje;

e) Numero de bultos, clase de su embalaje y marcas;

f) Peso, volumen o dimensiones de las mercaderias o
los bultos;

g) Precio del transporte;

h) El valor declarado de las mercaderias, en su
caso, e

i) Cualesquiera otros pactos o condiciones que
acordaren los contratantes.

Articulo 138.- La carta de porte aéreo se extendera
en tres ejemplares.

El primer ejemplar llevara la indicacion "para el
transportador" y serd firmada por el cargador. El
segundo ejemplar llevara la indicacion "para el
consignatario”, sera firmado por el cargador y el
transportador y debera acompanar a la mercaderia. El
tercer ejemplar sera firmado por el transportador y
entregado por éste al cargador, previa aceptacion de la
mercaderia.

La firma de las partes podra ser reemplazada por un
sello.

Podran extenderse tantas cartas de porte como bultos
se transporten.

Articulo 139.- La carta de porte aéreo hace fe salvo
prueba en contrario, de la celebracién del contrato; de
las condiciones del transporte; de la recepcion de la
mercaderia por el transportador; de su peso, volumen y
embalaje, y del nimero de bultos.

Las indicaciones relativas al estado aparente de la
mercaderia so6lo constituyen prueba en contra del
transportador si dicho estado hubiere sido verificado
por éste en presencia del cargador, dejandose constancia
de este hecho en la carta de porte.

Articulo 140.- El cargador es responsable de la
exactitud de las indicaciones y declaraciones referentes
a la mercaderia sefialadas en la carta de porte.

Si el cargador encomienda el transporte de objetos o
mercaderias peligrosos para la seguridad del vuelo,
estara obligado a manifestar esta circunstancia al
transportador y a procurarle los antecedentes y la
asistencia que a éste le fueren necesarios para el
adecuado cumplimiento de su cometido.



El cargador debera indemnizar al transportador y a
cualquiera otra persona respecto de la cual éste sea
responsable, por todo dafio que sea consecuencia de sus
indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas o
incompletas.

Articulo 141.- El transportador, sin incurrir en
responsabilidad, podra rehusar, condicionar o dejar sin
efecto el transporte de cualquier mercaderia que pueda
ser peligrosa para la seguridad del vuelo o la higiene
de a bordo, o que no cumpla con la exigencias legales y
reglamentarias relativas a su embalaje y
acondicionamiento y a la documentacion y permisos
especiales requeridos.

TITULO IX {ARTS. 142-175}

De la Responsabilidad Aeronautica

CAPITULO | {ARTS. 142-154}

De la Responsabilidad en el Transporte Aéreo

Articulo 142.- En virtud del contrato de transporte,
el transportador es obligado a indemnizar los dafios
causados con motivo u ocasion del transporte, en la
forma y dentro de los limites establecidos en este
caédigo.

Articulo 143.- El transportador estara obligado a
indemnizar la muerte o lesiones causadas a los pasajeros
durante su permanencia a bordo de la aeronave o durante
la operacion de embarque o desembarque.

Para estos efectos, la operacion de embarque se
extiende desde que el pasajero, bajo las instrucciones
del transportador, ingresa a la plataforma de
estacionamiento de aeronaves y hasta que aborda la
aeronave; y la operacion de desembarque, desde que el
pasajero, del mismo modo, abandona la aeronave y sale de
la plataforma de estacionamiento de aeronaves.

Se entiende por plataforma de estacionamiento de
aeronaves, cualquier superficie que sea utilizada con
este objeto.

Articulo 144.- La indemnizacion estard limitada a
una suma que no excedera de cuatro mil unidades de
fomento por muerte o lesién de cada pasajero.

No obstante, podra estipularse una suma superior a
la sefialada en el inciso precedente.

Articulo 145.- Se presumira pasajero a toda persona
que, al momento del accidente, se encontrare a bordo de
la aeronave.

Articulo 146.- El transportador sélo podra liberarse
de la obligacién sefialada en el articulo 143:

a) si el dafio producido se debe al estado de
salud del pasajero;
b) sila victima del dafio fue quien lo causé

o contribuy6 a causarlo, o
c) siel dafio es consecuencia de un delito del que

no sea autor un tripulante o dependiente del

transportador o explotador.

Articulo 147.- La indemnizacién por retardo en la
ejecucién del transporte de pasajeros no excedera de
doscientas cincuentas unidades de fomento por cada uno
de ellos.

Sin embargo, no procedera esta indemnizacion si el
transportador probare que adopté las medidas necesarias
para evitar el hecho causante del retardo, o que le fue



imposible adoptarlas.

Articulo 148.- La destruccion, pérdida o averia del
equipaje que se produjere durante el transporte aéreo de
éste, o0 el retardo en su transporte, seran indemnizados
con una cantidad equivalente a cuarenta unidades de
fomento por cada pasajero.

Articulo 149.- La destruccion, pérdida o averia de
la mercaderia que se produjere durante el transporte
aéreo de ella o por retardo en su transporte, seran
indemnizadas con una cantidad que no exceda de una
unidad de fomento por kilégramo de peso bruto de la
carga.

Articulo 150.- Las partes podran convenir que,
mediante el pago de un precio adicional, el
transportador responda hasta el valor real de los
equipaje o mercaderias transportados, segun declaracion
hecha por el pasajero o cargador.

En caso de no existir acuerdo, el transportador
respondera del valor total declarado, s6lo en el caso de
culpa o dolo de su parte.

El transportador podra probar que el valor declarado
era superior al real en el momento de la entrega.

Articulo 151.- En el transporte de mercaderias, el
transportador no sera responsable de la destruccion,
pérdida o averia de ellas, en los casos siguientes:

a) si el dafio derivare de la naturaleza o del vicio
propio de la mercaderia;

b) si el dafio proviniere del embalaje defectuoso
de la mercaderia, realizado por quien no sea
el transportador o su dependiente, o

c) si el dafio derivare de un acto de la autoridad
publica, efectuado en relacién con la entrada,
salida o transito de la mercaderia.

Asimismo, el transportador no sera responsable del
retardo en el transporte del equipaje o mercaderia, si
probare que adopto las medidas necesarias para evitar el
hecho causante del retardo o que le fue imposible
adoptarlas.

Articulo 152.- Para los efectos de este capitulo, el
transporte aéreo comprende el periodo durante el cual
los equipajes o las mercaderias permanecen bajo el
cuidado del transportador, en un aerédromo, a bordo de
una aeronave o en otro lugar cualquiera en el evento de
un aterrizaje fuera de un aerédromo.

El periodo de transporte aéreo no comprende ninguin
transporte maritimo, terrestre o fluvial efectuado fuera
de un aer6dromo. No obstante, cuando alguno de estos
transportes se efectuare en ejecucion de un contrato
aéreo, a fin de proceder a la carga, entrega o
trasbordo, se presumira que los dafos producidos han
sido causados durante el transporte aéreo.

Articulo 153.- La responsabilidad del transportador
por los equipajes y mercaderias transportados se
extinguira si el consignatario o pasajero, segun el
caso, no formulare protesta al transportador,
inmediatamente después de haber sido notadas las faltas
0 averias, o dentro de siete dias para los equipajes y
de catorce dias para las mercaderias, a contar de la
fecha de recepcién. En caso de retraso, la protesta
debera hacerse dentro de los veintitn dias a contar de



la fecha en que el equipaje o la mercaderia hayan sido
puestos a disposicion del consignatario.

La protesta debera hacerse mediante reserva
estampada en el talén de equipaje o en la carta de
porte, o0 mediante un escrito presentado dentro de los
plazos antedichos.

A falta de protesta dentro de los plazos
establecidos en el articulo, seran inadmisibles las
acciones que se interpongan contra el transportador,
salvo las que provengan de su propio dolo.

La recepcion del equipaje y mercaderias
transportadas y el pago del porte, en su caso, sin
protesta, hacen presumir que las cosas porteadas han
sido entregadas en buen estado.

El canje de los originales de las cartas de porte
prueba la recepcién de las mercaderias y el pago del
porte.

Articulo 154.- La indemnizacion pagada por un
transportador por dafios ocurridos en el transporte
sucesivo en un tramo que no ha sido posible determinar,
sera soportada conjuntamente por todos los
transportadores en proporcion al trayecto ejecutado por
cada uno, y acrecerd, en su caso, la cuota del
insolvente a la de los demas, en la misma proporcion.

CAPITULO Il {ARTS. 155-160}

De la Responsabilidad por Dafios a Terceros

en la Superficie

Articulo 155.- El explotador indemnizara los dafios
gue se causen a las personas o0 cosas que se encuentren
en la superficie, por el solo hecho de que emanen de la
accion de una aeronave en vuelo, o por cuanto de ella
caiga o se desprenda.

Articulo 156.- El explotador de la aeronave no
respondera de los dafios a que se refiere este capitulo,
en los casos siguientes:

1.- si ha sido privado de su uso por acto de
autoridad publica;

2.- silos dafios son consecuencia directa de un
acto de guerra o de un conflicto armado;

3.- si son causados por un acto de sabotaje, o

4.- si son causados con ocasion del apoderamiento
ilicito de la aeronave.

Articulo 157.- Si sobrevinieren dafios a terceros en
la superficie cuando una aeronave fuere usada por
persona distinta del explotador, ambos responderan
solidariamente de los dafios en las condiciones y limites
de responsabilidad establecidos en este capitulo. El
explotador se eximira de su responsabilidad si prueba
que adopté todas las medidas necesarias para evitar el
uso de la aeronave, o que le fue imposible hacerlo.

Articulo 158.- La cuantia total de la indemnizacion
a terceros en la superficie, por un accidente, tendra
los siguientes maximos en consideracién al peso de la
aeronave:

a) Hasta treinta mil kilégramos de peso, cinco
unidades de fomento por cada kilogramo;

b) En lo que exceda de treinta mil kilbgramos
y hasta ochenta mil kildégramos de peso,
tres unidades de fomento con setenta y cinco
centésimas por cada kildgramo, y



c) Enlo que exceda de ochenta mil kilbgramos
de peso, dos y media unidades de fomento
por cada kilégramo.

Para estos efectos, peso de la aeronve significa el
peso maximo autorizado para su despegue, certificado por
la autoridad aerondutica.

Articulo 159.- En caso de concurrencia de dafios en
las personas y bienes, la cantidad total a distribuir se
destinara preferentemente a indemnizar los dafios
causados a las personas.

Articulo 160.- Si en un mismo accidente hubiere
varios damnificados y la suma total que debiera pagarse
excediere los limites sefialados en el articulo 158, se
reducira proporcionalmente el monto de la indemnizacién
de cada uno de ellos.

CAPITULO Il {ARTS. 161-165}

De la Responsabilidad por Abordaje Aéreo

Articulo 161.- Se entiende por abordaje aéreo la
colisién entre dos o mas aeronaves en vuelo.

Se considera también abordaje el caso en que se
causen dafios a aeronaves en movimiento, o0 a personas o
bienes a bordo de ellas, por otra aeronave en
movimiento, aunque no haya verdadera colision.

Articulo 162.- La responsabilidad por los dafios
causados a eronaves, 0 a personas y cosas a bordo de
ellas, en abordaje imputable a culpa o dolo del piloto
de una de las aeronaves, incumbe al explotador de ésta.

Articulo 163.- La obligacién de indemnizar en el
caso de abordaje es solidaria respecto de todos los
explotadores responsables, sin perjuicio del derecho del
que hubiere pagado una suma mayor de la que le
correspondiere, para repetir en contra de los demas
responsables.

Articulo 164.- Si en el abordaje hubiere
concurrencia de culpabilidad, los explotadores
responsables concurrirdn al pago de la indemnizacién en
la proporcién que determine el juez de acuerdo con la
participacion de cada uno de ellos.

Para determinar la cuantia, se consideraran todos
los dafios causados, incluidos los de la aeronave propia.

Si no pudiere efectuarse la determinaciéon de que
trata el inciso primero, la concurrencia al pago sera
por partes iguales.

Articulo 165.- Se aplicara lo dispuesto en los
articulos 158, 159 y 160 para establecer la
responsabilidad de cada explotador.

CAPITULO IV {ARTS. 166-169}

De los Dafios Causados a Terceros en la Superficie,
en caso de Abordaje Aéreo

Articulo 166.- En casos de dafios causados a terceros
en la superficie por causa de abordaje de dos 0 mas
aeronaves, sus explotadores responderan solidariamente
de los dafios dentro de los limites sefialados en el
articulo 158.

Articulo 167.- Si el abordaje se produjere por la
operacion culpable de una de las aeronaves, los
explotadores de las otras tendran derecho a repetir el
importe de las indemnizaciones que hubieren sido
obligados a pagar a causa de la solidaridad.

En caso de concurrencia de culpabilidad, quien en



virtud de la solidaridad hubiere pagado una suma mayor
de la que le correspondiere, tendra derecho a repetir
por el exceso.

Articulo 168.- Si el abordaje se hubiere producido
por caso fortuito o fuerza mayor, el explotador de cada
aeronave respondera solidariamente dentro de los limites
y en las condiciones previstas en los articulos 158 a
161, con derecho a repetir el excedente que hubiere
pagado sobre la suma que le corresponde.

Articulo 169.- Las acciones de repeticion entre los
explotadores por las sumas pagadas por dafios
provenientes de abordaje, prescriben a los seis meses,
contados desde la fecha del pago.

CAPITULO V {ARTS. 170-175}

Disposiciones Generales

Articulo 170.- Sera causal para eximir o0 atenuar la
responsabilidad, el hecho que la victima del dafio fue
quién lo causo, contribuy6 a causarlo o se expuso a él
imprudentemente.

Articulo 171.- El transportador y el explotador
seran responsables tanto de sus propios hechos como de
los ejecutados por sus dependientes, durante el
ejercicio de las funciones de éstos.

Articulo 172.- En todo caso el afectado por el dafio
podra demandar una indemnizacion superior a los limites
sefialados en el codigo, si probare dolo o culpa del
transportador, del explotador o de sus dependientes,
cuando éstos actuaren durante el ejercicio de sus
funciones.

Cualquier estipulacion en contrario para fijar
limites de indemnizacién inferiores a los establecidos
en este cédigo, se tendra por no escrita.

Articulo 173.- Si se interpusiere accion directa en
contra de un dependiente el transportador o del
explotador, dicho dependiente podra ampararse en los
limites de responsabilidad establecidos en favor del
transportador o del explotador, probando que actuaba en
el ejercicio de sus funciones, salvo que haya mediado
dolo o culpa de su parte.

Articulo 174.- Si dos 0 mas personas fueren
responsables de las obligaciones que impone este titulo,
cada una de ellas estara solidariamente obligada al pago
total de la indemnizacion.

Si el explotador fuere persona distinta del
transportador, ambos responderan solidariamente de las
obligaciones que impone este titulo.

Articulo 175.- Las acciones establecidas en este
titulo prescribiran en el plazo de un afio contado desde
el dia de los hechos, desde el dia en que la aeronave
llegd a su destino o desde que el transporte fue
interrumpido, segun el caso.

TITULO X {ARTS. 176-180}

De la Busqueda, Asistencia y Salvamento

de Aeronaves

Articulo 176.- La busqueda, asistencia y salvamento
de las aeronaves accidentadas o en peligro, son actos de
interés publico y se efectuaran en conformidad con las
disposiciones legales.

Articulo 177.- El comandante de una aeronave tiene
la obligacién de asistir a otra en peligro, salvo que



ello constituya un grave riesgo para la seguridad de la
suya.

Esta obligacion cesa cuando tal asistencia es
manifiestamente indtil o cuando exista la certeza de que
va a ser prestada por otros en mejores condiciones.

El comandante de aeronave que no cumpliere este
deber sera sancionado con la cancelacion de su licencia.

Articulo 178.- El salvamento de personas no da
derecho a remuneracién alguna.

Articulo 179.- La asistencia y salvamento de bienes
otorgan derecho a remuneracion en la forma y monto
convenido. Sin embargo, si la suma convenida como
remuneracion resultare inferior al monto de los gastos
efectuados por el asistente en la operacion, éste podra
exigir que se le reembolsen los gastos efectuados.

Tada estipulacion en contrario se tendra por no
escrita.

Articulo 180.- Si no mediare convencién para
remunerar la asistencia y salvamento, el pago sélo
procedera si la operacién de asistencia tuvo un
resultado util, y su monto no podra exceder al valor de
los bienes salvados, en el momento de término de la
operacion.

Ademas, para fijar su monto, se considerara
principalmente el esfuerzo realizado para prestar la
asistencia y socorro, el riesgo corrido, los elementos
utilizados y el tiempo empleado.

TITULO XI {ARTS. 181-182}

De la Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion

Articulo 181.- Corresponde a la autoridad
aeronautica investigar administrativamente los
accidentes e incidentes de aeronaves que se produzcan en
el territorio nacional y los que ocurran a aeronaves
chilenas en aguas o territorios no sujetos a la
soberania de otro Estado, sin perjuicio de las
facultades que corresponden a los tribunales
competentes.

La investigacion se realizara con el fin de
determinar la causa del accidente o incidente, adoptar
medidas tendientes a evitar su repeticién y hacer
efectiva la responsabilidad infraccional que existiere.

Articulo 182.- La persona que tuviere conocimiento
de un accidente de aviacion o de la existencia de restos
o despojos de una aeronave, debera dar aviso a la
autoridad policial mas préxima.

Recibido el aviso, esta autoridad tomara las medidas
adecuadas para la proteccion y custodia de la aeronave
accidentada, y comunicara este hecho a la autoridad
competente por la via mas rapida.

TITULO Xl {ARTS. 183-189}

De la Autoridad Aeronautica y de las Infracciones a

la Ley y Reglamentos Aeronauticos

1.- De la autoridad aeronautica {ARTS. 183- 184}

Articulo 183.- La autoridad aeronautica a que se
refiere este cédigo es la Direccién General de
Aeronautica Civil, a menos que se haga mencion expresa a
la Junta de Aerondutica Civil.

Articulo 184.- Correspondera a la Direccién General
de Aeronautica Civil conocer y sancionar las



infracciones de este cddigo, de las leyes y reglamentos
sobre aeronautica y de las instrucciones que ella dicte
en el ejercicio de sus atribuciones, salvo las que
correspondan a la Junta de Aeronautica Civil, todo ello
sin perjuicio de las facultades de los Tribunales de
Justicia.

2.- De las infracciones o contravenciones {ARTS.
185-189}

Articulo 185.- Las infracciones a las disposiciones
de este cédigo, a las leyes aeronauticas y a los
reglamentos, que no constituyan delito, seran
sancionados con:

a) Amonestacion escrita;

b) Multa de cinco a quinientos ingresos minimos
mensuales;

c) Suspensién de los permisos o licencias por un plazo
de hasta tres afios, y

d) Cancelacion definitiva de los permisos o licencias.

En los casos de contravenciones a las instrucciones
de general aplicacion dictadas por la autoridad
aeronautica, solo podran aplicarse las sanciones de las
letras a) a la c).

2.- De las infracciones o contravenciones {ARTS.
185-189}

Articulo 186.- El Director General de Aeronautica
Civil, al ejercer las atribuciones sefialadas en el
articulo 187, debera escuchar previamente al infractor.

2.- De las infracciones o contravenciones {ARTS.
185-189}

Articulo 187.- En todo caso, si el infractor lo
solicitare al momento de ser oido, el Director General
debera abrir un término probatorio de cinco dias, dentro
del cual se recibira la prueba o antecedentes que aquél
ofreciere, sin que pueda interrogarse a mas de dos
testigos.

Todas las notificaciones se efectuaran por carta
certificada dirigida al domicilio que el afectado
hubiere registrado en la Direccion General de
Aeronautica Civil.

2.- De las infracciones o contravenciones {ARTS.
185-189}

Articulo 188.- De la resolucién del Director General
de Aeronautica Civil que apliqgue una multa superior a
veinte ingresos minimos mensuales, o que cancele un
permiso o licencia, podra reclamarse ante el Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, dentro de los
quince dias de la recepcion por el Servicio de Correos
de la carta certificada que notifica la resolucién.

2.- De las infracciones o contravenciones {ARTS.
185-189}

Articulo 189.- La resolucién que imponga una multa
tendra mérito ejecutivo, sirviendo de titulo suficiente
una copia suya, autorizada por el Director General de
Aeronautica Civil.

Ademas, en tanto no se pague la multa, quedara ipso
facto suspendido el permiso o la licencia.

TITULO Xl {ARTS. 190-203}

De los Delitos contra la Seguridad de la Aviacion
Civil

Articulo 190.- El que pilotare o hiciere volar una



aeronave que carezca de certificado de aeronavegabilidad
vigente, sera castigado con presidio o reclusion menores
en sus grados medio a maximo y multa de cien a
quinientos ingresos minimos mensuales.

El comandante sufrira, ademas, la suspension de su
licencia hasta por un plazo maximo de tres afios.

Articulo 191.- El que, sin haber obtenido las
licencias o habilitaciones, competentes, desempefiare a
bordo de una aeronave en vuelo actividades como
tripulante de vuelo, sera castigado con presidio o
reclusidbn menores en sus grados medio a maximo.

Articulo 192.- EI miembro de la tripulacién de vuelo
gque se desempenfiare en una aeronave con sus licencias o
habilitaciones vencidas, sera castigado con presidio o
reclusién menores en sus grados minimos o multa de
veinte a cincuenta ingresos minimos mensuales.

Si estuviere inhabilitado por suspensién, el
tribunal podra, ademas, decretar la cancelacion
definitiva de su licencia.

Articulo 193.- El personal aeronautico que desempefie

sus funciones bajo la influencia del alcohol sera LEY 20000
castigado con presidio o reclusidn menores en sus grados Art. 67
medio a maximo y multa de diez a cien unidades D.O. 16.02.2005

tributarias mensuales.
En caso de reincidencia, el tribunal decretara
la cancelacion definitiva de su licencia.

Articulo 194.- El comandante de la aeronave que
omitiere dar la informacién que requiriere el control de
tierra para la seguridad del vuelo, o diere datos
falsos, sera castigado con presidio o reclusién menores
en sus grados medio a maximo y multa de diez a cien
ingresos minimos mensuales.

El tribunal podra imponerle, ademas, la suspension
de la licencia hasta por un plazo de tres afios.

Articulo 194 bis.- Los que sin emplear violencia, LEY 19047
amenaza de violencia ni intimidacion atentaren en contra Art. 6°
de una aeronave en vuelo o en servicio y realizaren
actos que pogan o puedan poner en peligro la vida, la
integridad personal o la salud de sus pasajeros o
tripulantes, seran sancionados con presidio menor en su
grado medio a maximo.

Articulo 195.- El que transportare o hiciere
transportar objetos peligrosos para la seguridad de la
aeronave, sin cumplir con las disposiciones legales o
reglamentarias, sera castigado con presidio o reclusién
menores en sus grados medio a maximo o multa de treinta
a doscientos ingresos minimos mensuales.

En igual pena incurrira quien ordenare emprender el
vuelo y quien condujere la aeronave, con exceso de peso
0 mala distribucion de la carga.

Articulo 196.- Sera castigado con presidio o
reclusidbn menores en sus grados medio a maximo y multa
de dos a diez ingresos minimos mensuales.

a) El que pilotare un avion bajo las alturas
minimas que determine la autoridad aeronautica, y
b) El piloto que, sin autorizacion, realizare
vuelos acrobaticos sobre zonas o lugares
poblados.



El tribunal podra imponerle, ademas, la suspension
de la licencia hasta por un plazo de tres afios. En caso
de reincidencia, podra decretarse su cancelacién
definitiva.

Articulo 197.- El que, sin autorizacion legitima, se
detuviere o penetrare en la pista de aterrizaje de un
aerddromo, o consintiere la entrada de animales en un
aerédromo, sufrira la pena de presidio menor en su grado
minimo o multa de uno a diez ingresos minimos mensuales.

Articulo 198.- Sera castigado con presidio o
reclusidbn menores en sus grados medio a maximo:

a) El que emitiere comunicaciones o sefiales
aeronduticas falsas o indebidas;

b) EIl que, sin autorizacién legitima, suprimiere
sefiales aeronduticas;

c) El que omitiere efectuar las sefales o
comunicaciones debidas;

d) El que interviniere, interfiriere o interrumpiere
las comunicaciones o sefales aeronauticas, y

e) El que colocare obstaculos en las pistas de
aterrizaje.

Si el hecho fuere cometido maliciosamente por
personal de tierra, se aplicara la pena en su grado
maximo.

Articulo 199.- Si, a causa de las conductas
delictivas descritas en los articulos 190 a 198, se
causaren dafios a la aeronave, cosas transportadas u
otros bienes, la pena privativa de libertad se aumentara
en un grado.

Articulo 200.- El comandante de una aeronave en
vuelo internacional que se desviare injustificadamente
de las rutas aéreas o aerovias fijadas para entrar o
salir del pais o no utilizare los aeropuertos, sera
castigado con presidio menor en sus grados medio a
maximo, multa de diez a veinte ingresos minimos
mensuales y suspensién de la licencia hasta por un
periodo de tres afios.

En iguales penas se incurrira cuando se volare en
zonas prohibidas o restringidas.

En caso de reincidencia, podra decretarse la
cancelacion definitiva de la licencia.

Articulo 201.- Los procesos a que dieren lugar los
delitos previstos en este cédigo seran de competencia de
los juzgados de Aviacidn y se sujetaran al procedimiento
establecido en el libro 11, titulos I, 11, y 111, del
Cadigo de Justicia Militar.

Articulo 202.- Derdganse el decreto con fuerza de
ley N° 221, del Ministerio del Interior (Aviacion), de
1931, y el decreto ley N° 1.286, de 1975.

Articulo 203.- Esta ley entrara en vigencia seis
meses después de su publicacion en el Diario Oficial.

JOSE T. MERINO CASTRO, Almirante, Comandante en Jefe
de la Armada, Miembro de la Junta de Gobierno.- FERNANDO
MATTHEI AUBEL, General del Aire, Comandante en Jefe de
la Fuerza Aérea, Miembro de la Junta de Gobierno.-
RODOLFO STANGE OELCKERS, General Director, General
Director de Carabineros, Miembro de la Junta de
Gobierno.- SANTIAGO SINCLAIR OYANEDER, Teniente General
de Ejército, Miembro de la Junta de Gobierno.

Habiendose dado cumplimiento a lo dispuesto en el N°



1, del Art. N° 82 de la Constitucion Politica de la
Republica, y por cuanto he tenido a bien aprobar la
procedente ley, la sanciono y la firmo en sefial de
promulgacion. LIévese a efecto como Ley de la Republica.

Registrese en la Contraloria General de la
Republica, publiquese en el Diario Oficial e insértese
en la Recopilacién Oficial de dicha Contraloria.

Santiago, 19 de enero de 1990.- AUGUSTO PINOCHET
UGARTE, Capitan General, Presidente de la Republica.-
Hugo Rosende Subiabre, Ministro de Justicia.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Le
saluda atentamente, Hernan Novoa Carvajal, Subsecretario
de Justicia.

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

Proyecto de ley que Aprueba Cédigo Aeronautico

El Secretario del Tribunal Constitucional, quien
suscribe, certifica que la H. Junta de Gobierno envio el
proyecto de ley enunciado en el rubro a fin de que el
Tribunal ejerciera el control de su constitucionalidad
s6lo sobre los articulos 2, 5, 18 y 201, y que por
sentencia de 26 de Diciembre de 1989, declar6 que las
disposiciones contenidas en los articulos 2, 5, incisos
segundo y tercero, 18, inciso quinto sélo en cuanto a la
competencia que otorga a un juez de letras en lo civil y
201 del proyecto remitido, son constitucionales, y que
no le corresponde pronunciarse sobre las disposiciones
contenidas en el inciso primero del articulo 5y en los
incisos primero, segundo, tercero, cuarto y quinto del
articulo 18 del proyecto remitido, este Ultimo en cuanto
no se refiere a la competencia que otorga a un juez de
letras en lo civil, por versar sobre materias que no son
propias de ley organica constitucional.- Rafael Larrain
Cruz, Secretario.



